Jag har lagt marke till en allt hogre efterfragan om tips & rad vid kop av i forsta hand
begagnad bil. Jag har sedan ungdomen ett genuint intresse av bilar, dess olika
konstruktioner & funktioner. Nar jag nu borjar uppna en s.k. respektabel dlder har jag samlat
pa mig en del erfarenheter i amnet som jag garna delar med mig av.

Enklast vore val att utbrista: "kop en Toyota!” Detta sagt med ett litet uns skamtlynne men
ocksa med en ansenlig mangd av allvar, detta ar driftsakra och hallbara bilar med laga
omkostnader och som kranglar mycket sallan. Japanska bilar star sig 6ver huvudtaget mycket
bra i konkurrensen med ovriga bilmarken. Naval nu far det vara slut med den obetalda
reklamen och o6ver till de utlovade tipsen.

Ett bilkop borjar ju oftast med ett behov, vad ar ditt behov? Tank efter hur stor bil behover
du? Vad blir omkostnaderna t.ex. fordons skatt, férsakringspremier och kanske inte minst
viktigt branslekostnaderna och 6vriga driftkostnader per ar, utga fran din egen planbok, kolla
upp lite reservdelspriser pa den bilmodell du ar intresserad av och framférallt anvand den
del av hjarnan som valjer att vara kritisk och tanka praktiskt. Kolla upp modellens styrkor och
svagheter, besiktningsstatistik etc. Valj inte ett fordon efter dess “nuppiga” fargkulor eller
"pajiga” falgar eller “frana” utseende. Atminstone om det &r en nagorlunda funktionell
bruksbil du soker.

Kanske hittar du en annons i tidningen eller via Internet (som kanske ar det vanligaste i dag)
pa en bilmodell som tilltalar dig. Du tar en férsta kontakt med séljaren och staller fragor
ang., bilens skick etc. For att spara tid och energi samt onédiga resor, pengar och ditt goda
humor begar att fa bilens registreringsnummer . Da kan du latt, via SMS 71456 eller
Transportstyrelsen dygnet runt service nr 0771-14 15 16, kontrollera bilens vagtrafikstatus
d.v.s. om bilen ar godkand vid besiktning, om fordonsskatten ar betald, vem som nu ager
bilen, hur manga agare, arsmodell om bilen har skatteskulder.

(som alltid foljer med bilen.)

En sa grundlig kontroll av ovan namnda punkter samt en lika grundlig kontroll av
agarforhallandet som mojligt ar av storsta vikt for att slippa trakiga éverraskningar i form av
t.ex. betalningsskyldighet fér ndgon annans skulder.

Kom ocksa ihdg att om en vélskriven annons sager att fordonet ar besiktigat sa behdver
detta inte betyda att fordonet ar besiktigat och GODKANT! Antalet dgare kan ju vara
intressant for vissa, man ska dock betanka att forsakringsbolagens regler och s.k.
bonussystem som géllde fram till -01 gjorde att bilar ofta skrevs dver inom familjer (far, mor,
son, dotter) nar man skattade ett nytt fordon. Regeln var ndmligen den att du fick kdpa en
ny forsakring for varje fordon och for varje fordon bygga upp en ny bonus vilket tog upp till
sju ar av dyra premier detta kan vara forklaring till ett antal dgare av fordonet, har dock stott
pa bilar med mellan 28-35 &dgare och da bor val kanske en liten varningsklocka ringa, pa det
hela taget vill man givetvis ha sa fa dgare som majligt pa fordonet.



Personligen ogillar jag tillvdgagangssattet att annonsorerna retuscherar registreringsnumret.
Jag kdnner instinktivt att man vill délja nagot eller som jag redan tagit upp forsvara den
annons sa enkla fordonsstatuskontrollen via Transportstyrelsens SMS eller teletjanst.

Den varsta vederstyggelsen ar dock nar jag ser en reg. bilhandlare nyttja samma
tillvagagangssatt, da ifragasatter jag verkligen seriositeten hos vederbdrande, de ar inte
manga men tyvarr forekommer de.

Dessa forsta sma tips (i all vdlmening) ar till for att forsoka hjalpa dig att skydda dig fran
obehagliga 6verraskningar i form av skatteskulder eller rattsliga efterspel p.g.a. du inte
ordentligt kollat agarforhallandet etc. fore ditt bilkop. En liten sak till bara, nog har du i din
omedelbara niarhet NAGON som har lite mer erfarenhet dn du? Trodde vil det, ta med
honom/henne som stdd och kanske for att radfraga under resans gang. Om inte annat sa for
att bevittna din affar.

Nar du efter luslasning av annonser, tarar, svett och vanda bestamt dig for att slutligen titta
pa en bil och anda glomt den viktiga kollen av person/agaruppgifter, gér det da pa plats!
Darefter kan man 6verga till det roliga, namligen att (kritiskt) granska bilen. Se till att granska
bilen i nagorlunda vettigt ljus samt . Se ocksa till att ha ett val tilltaget utrymme att ga runt
fordonet detta for att gora en visuell bedémning av karossens plat, lack, falgar & dack etc.
titta efter stora fargskiftningar, fargskiftningar kan betyda att bilen av nagon anledning
lagats och om sa ar fallet fraga varfor och vem som utfort arbetet. Helt enkelt kontrollera om
det ar snyggt och professionellt atgardat. Finns t.ex. rost och diverse platskador ar det
mycket dyra skador att atgarda savida man inte sjalv ar bevandrad i plat och
lackeringsreparationens adla konst. Tro framforallt inte att det blir billigare att atgarda en
gammal bil.

Efter den forsta visuella kontrollen, sitt dig i bilen och starta den. Oppna huven, alla dérrar
och luckor for att kolla lasfunktionen, lyft dorrarna lite latt i handtagen upp/ner. Glappar det
kan det ocksa betyda att bilen fatt en small vid nagot tillfdlle. Kontrollera alla funktioner i
dppningarna t.ex. centrallds, reglage fér &ppning av huv, baklucka, tanklock etc. Ar bilens
dorrar forsedda med el-hissar till rutorna ska dven dessa funktionskontrolleras. En
fonsterhissmotor kan kosta mellan 2-5000:- fér en fabriksny. Bildemonteringen begar halva
det priset + moms. Finns taklucka ar det ocksa av vikt att du kollar dess funktion och tathet
da aven detta ar dyrt att atgarda.

Lasfunktioner (framforallt i dorrar) ska sjalvklart fungera! Detta ar ingen bagatell som SBP
obemarkt |ater ga forbi. Kontrollera ocksa sdkerhetsbéltenas kondition, det &r viktigt att de
[6per fint i rullen samt att inga revor finns. Detta ar lika viktigt fram som bak. Kontrollera
ocksa att mittenbalte i baksatet finns om bilen &r registrerad for 5 personer.

Nar detta ar avklarat tittar du 6ver insidan pa bilen. Kolla efter rost i motorutrymmet, i
bagage (lyft alltid pa filtmattan och ev. reservhjul) samt kolla dérrar & karmar, allra helst i
underkant efter i forsta hand rost. Detsamma galler givetvis ocksa bilens underrede, har du



mojlighet, hissa upp bilen for kontroll av rost, avgas system och ev. oljeldckage fran vaxel
lada, motor, drivaxlar, bakaxel etc. Rost och oljeldckage garanterar dyra atgarder!

Nu kan det val vara dags for en provtur men bekanta dig med instrument och reglage forst.
Ta reda pa dess funktioner, kontrollera stoljusteringarna m.m. sa att du kanner att bilen ar
bekvam for just dig. Ett varv runt parkeringen racker inte, ett par mil pa olika vagunderlag ar
att rekommendera. Lyssna efter slag och oljud fran vaxelladan, stotdamparna och motor.
Uppsok en stor fri yta dar du med fullt rattutslag kor nagra varv at bada hallen for att lyssna
efter knatter och oljud fran drivknutarna, glappa spindelleder o.s.v. Detta galler
framhjulsdrivna bilar. Bilar med bakhjulsdrift lyssnar man efter “klunk” och slag fran
kardanror och bakaxel.

Kontrollera kopplingens skick och funktion under kérning, kdann efter att den inte ar for hard
i pedal motstandet och inte heller for lam med pedalen i det narmaste i golvet. Vid vaxling
och normal kérning marker man ganska omgaende om kopplingen slirar, prova ocksa i t.ex.
uppforsbacke att pa relativt Iaga varv (men med hogsta vaxel i) trycka gasen i botten. Da
marker man direkt om bilen svarar eller om kopplingslamellerna inte hanger med.

Glom inte att kolla vatskenivaerna innan start, motorolja, bromsolja ev. kopplingsolja samt
kylarvatska (givetvis ar det en fordel med en skvatt bensin i tanken ocksa, detta for att kunna
ta sig till narmaste mack). Ja du laste ratt, till narmaste mack! Tyvarr kan man stota pa en
saljare som kor med argumentet att “tanken dr ndstan tom sa kor inte sa langt”. Min trevliga
personlighet och mitt lugna satt hindrar mig fran att skriva vad sddana kommentarer borde
rendera il Lasarna far anvanda sin egen fantasi.

Det kan |6na sig att tanka upp bilen pa egen hand om branslenivan skulle vara |ag for du ska
kolla upp bilens drivlina och funktioner fran kallstart till arbetstempererad motor. En bil kan
vara svarstartad da den ar varm (stanna till sla av motorn efter en kort stunds kdrning och
starta igen.) Givetvis kan forhallandet vara detsamma med kall motor. Ett enkelt satt att
kolla toppackningens status ar att |ata bilen g& pa tomgang. Oppna huven och litta pa locket
till expansionskarlet som vanligtvis ar en vit plastbehallare pa nagon sida om kylaren, den ar
ocksa ihopkopplad med denna via en slang. Titta ner i behallaren, kontrollera sa att inte
bubblor och skum upptrader, om sa ar fallet ar troligen toppackningen trasig vilket oftast
innebar att inte bara packningen maste bytas, ofta kravs ocksa demontering och planing av
topplocket.

Glom inte att med bada hdanderna pa ratten, under kérning kdnna efter skakningar, obalans i
dack och framvagn. Provbromsa i olika farter inte bara for att kidnna efter obalans utan ocksa
for att lyssna efter ev. anliggning (uppstar oftast vid slitna bromsbeldgg och rostskadade
bromsok). Lyssna ocksa under bade fard och dven utanfor bilen efter “frasljud” fran
avgassystemet. Nar du ar nojd med din provtur fraga saljaren nar olja & filter byttes senast,
har tanddetaljerna bytts, och framforallt har motorns kamrem bytts enligt serviceintervall
om nu bilen ar utrustad med sadan. Inte manga bilar klarar av ett kamremsras utan dyra



reparationer som foljd! Kan saljaren visa upp kvitton fran verkstad pa ovan namnda arbeten
ar det ett klart plus.

Jag tycker harmed att jag delat med mig av nagra sma tips som jag tycker ar viktiga vid kop
av begagnad bil. Forhoppningsvis underlattar jag genom att ndmna det har med dack, titta
efter godkant monsterdjup (1,6mm sommar och 3mm vinterdack). Nagon eller nagra har
lyckats inbilla sig (och andra) att SBP inte bryr sig om dackens skick utan att denna sa viktiga
del av ett trafikdugligt fordon endast ar en polisiar sak. Detta ar kvalificerat skitsnack och en
slags “rattan i pizzan” skrona som sakert passar den oseridse saljaren med valsmort
munlader, ga inte pa sadant trams!

Vad galler vinterdack sa har det betydelse var i landet du bor. S.k. allvaders, allround och
dubbfria dack ar inte att rekommendera i norrlands inland dar man inte saltar vagarna och
dar 4-5 olika vaglag kan uppsta under ett och samma dygn.

Ett litet tips till, bara eftersom jag kom in pa norrlands inland, just tack vare saltfria vagar kan
man i denna region gora fina bilfynd da dessa fordon inte ar i ndrheten av de rostangrepp
man tyvarr ser pa fordon sdderut! Det kan det vara |ont att gora t.ex. en tagresa om man
rakar intressera sig for en bil i detta omrade. Till sist vill jag bara saga att vid kritisk
granskning av ett fordon maste sunt fornuft galla vid bedomningen av fordonsstatus, man
kan inte begara nollslitage & nyskick pa t.ex. ett fordon fran sent -80 ta, kraven hojer man
eftersom arsmodellerna blir nyare.

For 6vrigt kan jag varmt rekommendera “ALLT OM BILEN ” som om jag inte minns helt fel ges
ut av Teknikens Varld. Dar kan du hitta just din bil & arsmodell samt lasa om starka och svaga
punkter samt mycket informativ besiktningsstatistik. Detta ar en tidning med lite hégre pris
men som garanterat ar vard sina pengar, dessutom uttalar sig bilproffs fran t.ex. tv:s
trafikmagasinet. Som sagt lattfattligt & informativt, dessutom kan du fa rad vid kép av
utlandsbilar, import.

Kolla upp bilen via Transportstyrelsens
SMS tjanst skriv bilens registreringsnummer skicka till 71456
eller ring 0771 - 14 15 16 for information om bilen.



